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1. Aufbau und Wirkungsweise

Aufbau (Bild 1)

Das Voith DIWAmatic-Getriebe Typ 843 K 1ist ein vollautomati-
sches, lastschaltbares 2-Gang-Getriebe mit variabler Bremsmdg-
lichkeit bei Wendeschaltungen.

Die Leistung wird je nach Betriebszustand hydrodynamisch-mecha-
nisch oder nur mechanisch Ubertragen.

Uber die Eingangskupplung, ist eine stufenlose und zeitlich unbe-
grenzte Leistungsverzweigung auf Fahrantrieb und Nebenabtrieb
méglich.

Die Eingangskupplung ermoglicht ebenfalls ein uneingeschranktes
Kriechfahren (Inchen).

Der Wandler des Getriebes ist ein Gegenlaufwandler - Pumpen-
und Turbinenrad rotieren entgegengesetzt.

Im Anfahrpunkt, bei sich drehendem Pumpenrad aber noch stillste-
hendem Turbinenrad, ist die Wandlung am gréBten. Mit zunehmender
Turbinenraddrehzahl wund damit zunehmender Fahrgeschwindigkeit
wird das Abtriebsmoment stetig kleiner.

Beim DIWAmatic-Getriebe - "DIWA"™ heiBt Differentialwandler - ist
dem Wandler ein Differential vorgeschaltet, das die Antriebslei-
stung Uber einen hydraulischen (Wandler) und einen mechanischen
Kraftweg leitet, wobei der hydraulische Anteil mit zunehmender
Fahrgeschwindigkeit abnimmt.

Durch diese Leistungsteilung werden die Vorteile der Hydraulik -
hohe Anfahrzugkraft, stoBfreie Beschleunigung, selbsttd@tige An-
passung an die Belastung - und der Vorzug der Mechanik - hoher
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Wirkungsgrad - voll ausgenutzt. Ab etwa 50 % der Hochstgeschwin-
digkeit wird die Leistung rein mech. Ubertragen.

Der Wechsel von der hydraulisch-mechanischen Leistungsibertra-
gung in die mechanische Leistungsibertragung vollzieht sich
vollautomatisch und ohne Zugkraftunterbrechung in Abh#ngigkeit
von der Fahrgeschwindigkeit und der Fahrpedalstellung.

Bei Fahrtrichtungswechsel wirkt der Wandler als Bremse. Uber das
Fahrpedal, das mit der Getriebesteuerung verbunden 1ist, kann
dabei das Bremsmoment und damit die Verzdgerung des Fahrzeuges
stufenlos variiert werden.

Wirkungsweise (Bild 1,3,5)

Der Motor treibt Uber eine elastische Kupplung den Antriebs-
flansch (Bild 1/1) und {liber die Eingangskupplung (1/2) den Aus-
senkranz des Verteilgetriebes (Differential) an. Das Sonnenrad
des Verteilgetriebes ist mit dem Pumpenrad (1/P) des Wandlers

(1/C), der Planetentrdger mit der Planetentrdgerwelle (1/4) ver-

bunden. Beim Anfahren steht die Planetentrd@gerwelle still; das
Sonnenrad und damit das Pumpenrad werden je nach Differential-
Ubersetzung mit 1,8 bis 2,7facher Motordrehzahl angetrieben. Im
Wandler (1/C) strémt das vom Pumpenrad beschleunigte 01 im ge-
schlossenen Kreislauf durch das Leitrad (1/L) und durch das Tur-
binenrad (1/T). Durch die Art der Beschaufelung wird eine Gegen-
liufigkeit von Pumpenrad (1/P) und Turbinenrad (1/T) erzielt.

Mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit nimmt die Drehzahl des Pum-
penrades und damit der hydraulisch Ubertragene Leistungsanteil
ab, der iUber das Turbinenrad und den Freilauf (1/6) des Sammel-
getriebes (1/D) auf die Planetentrdgerwelle (1/4) Ubertragen
wird; gleichzeitig nimmt der mechanisch Ubertragene Leistungsan-
teil zu, der Uber den Planetentrdger des Verteilgetriebes (1/B)
auf die Planetentrigerwelle (1/4) Ubertragen wird (hydraulisch-
mechanische Leistungsiibertragung). Bei etwa der halben maximalen



Fahrgeschwindigkeit wird die Pumpenradbremse (1/5) automatisch
beaufschlagt und dadurch der Wwandler (1/C) ausgeschaltet, wobeil
das Turbinenrad (1/T) Uber den Freilauf (1/6) von der Planeten-
trigerwelle (1/4) geldst wird (Umschaltung). Nach der Umschal-
tung wird die gesamte Motorleistung Uber den Planetentrdger des
Verteilgetriebes direkt auf die Planetentragerwelle (1/4) gelei-
tet (mechanische Leistungsibertragung).

Dem Sammelgetriebe (1/D) ist ein einebeniges Planetenwendege-
triebe mit Doppelplanetenrddern (1/7) nachgeschaltet. Bei Vor-
wiartsfahrt wird die Kupplung (1/8), bei Rickwadrtsfahrt die Brem-
se (1/9) beaufschlagt. Gesteuert wird das Getriebe hydraulisch
iber elektrische bzw. mechanische Bedienungselemente.

Der Fahrtrichtungswechsel kann bei jeder Geschwindigkeit und
jeder Motorflillung bzw. Motordrehzahl vorgenommen werden (full-
powershift-Schaltung). Die Verzdgerung des Fahrzeuges bei Fahrt-
richtungswechsel entspricht ~ der Fahrpedalstellung - bei ent-
lastetem Fahrpedal minimale Abbremsung, bei Vollgas maximale
Abbremsung - und ist unabh&ngig von der Fahrgeschwindigkeit. Der
Fahrtrichtungswechsel erfolgt ohne Schaltpausen, sobald das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist. In Neutralstellung des
Gangwdhlhebels ist die Eingangskupplung (1/2) gedffnet. Die
Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe ist wunterbrochen. Es
tritt keine Schleppwirkung auf.

Uber das Inchpedal - kombiniertes Kupplungs- und Bremspedal -
kann mit der Eingangskupplung die KraftUbertragung zwischen ei-
nem motorabhingigen Nebenabtrieb und fir Kriechfahrt (Inchen),
auch bei voller Motordrehzahl, stufenlos variiert werden.

Das automatische Umschalten vom hydraulisch-mechanischen in den
mechanischen Betriebsbereich durch Festbremsen des Pumpenrades
wird Uber eine MeBpumpe gesteuert. Uber einen Steuerkolben
(3/d), der mit dem Fahrpedal verbunden ist, wird die Umschaltung
so beeinfluBt, daB sie bei Teillastflllung des Motors bei einer
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niedrigeren Fahrgeschwindigkeit eintritt als bei Vollastfillung
(Vollgas). Bei besonderen Betriebsbedingungen kann die Umschal-
tung in den mechanischen Betriebszustand durch einen separaten
Schalter gesperrt werden.

Die Olversorgung des Getriebes erfolgt {Uber die von der An-
triebswelle angetriebene Zahnradpumpe.

Der KraftfluB in den einzelnen Gangen ist in Bild 2 dargestellt.

Kihlung

Das Voith DIWAmatic-Getriebe Typ D 843 K kann sowohl mit wasser-
gekiihlten als auch mit luftgekihlten Motoren eingesetzt werden.
Bei wassergekiihlten Motoren wird Uber einen O0l/Wasser-warmetau-
scher, bei 1luftgekihlten Motoren Uber einern Ol/Luft-Wdrmetau-
scher gekihlt.
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2. Bedienung und Fahrweise

Anlassen des Motors

Zum Anlassen des Motors Gangwdahlhebel auf "Neutral" schalten.
Bleibt der Motor wihrend des Betriebes stehen, kann er auch bei
eingeschaltetem Gang angelassen werden. Hierbei ist die Hand-
bremse anzuziehen, da sich sonst das Fahrzeug fortbewegen konnte
(keine Trennung zwischen Moter und Getriebe).

Anfahren

Gangwdhlhebel in Stellung "Vorwdrts" oder RUckwdrts" schalten,
Handbremse 18sen und Fahrgeschwindigkeit mit Fahrpedal durch
entsprechendes "Gasgeben" regeln (eine Kupplung fir das Anfahren
ist nicht vorhanden).

Langsamfahren "Kriechgang" (Bild 6)

Mit dem kombinierten Kupplungs- und Bremspedal - im folgenden
"Inchpedal" genannt - ist ein genau gesteuertes Langsamfahren
und zentimetergenaues Heranfahren, auch an Steigungen moglich.

Beim Niedertreten des Pedals (6/A-C) wird die Zugkraft in Fahrt-
richtung immer schwdcher, und bei weiterem Niedertreten (6/B-D)
wird das Fahrzeug bis zum Stillstand abgebremst (FuBbremse).

Wechsel der Fahrtrichtung

Von "Vorwdrts" auf "Rickwdrts" und umgekehrt kann bei jeder
Fahrgeschwindigkeit geschaltet werden. Nach dem Betdtigen des
Gangwdhlhebels wird das Fahrzeug automatisch verzdgert, ohne daB
der Fahrer bremsen muB.Die Bremswirkung kann aber Uber das Fahr-
pedal verstdrkt werden. Je weiter dieses niedergetreten wird,
umso stdrker ist die Bremswirkung.



Anhalten
Bei kurzem Halt "Gas" wegnehmen und Fahrzeug Uber das Inchpedal
abbremsen und festhalten.

Bei ldngerem Stillstand Gangwdhlhebel auf "Neutral" stellen und
Handbremse anziehen.

Nebenabtrieb

Bei Getrieben mit Nebenabtrieb, z.B. zum Antrieb einer Hydrau-
likpumpe fiir den Hubbetrieb, steht beim Niedertreten des Inchpe-
dals oder bei Stellung "Neutral" des Gangwdhlhebels die Motor-
leistung dem Nebenabtrieb zur Verfigung.

Wird die Motorleistung fUr den Nebenabtrieb bei l&ngeren Arbei-
ten mit stehendem Fahrzeug bendtigt, ist es glnstig, dabei den
Gangwdhlhebel auf "Neutral" zu stellen.

Sind z.B. wdhrend eines Hubbetriebs Fahrbewegungen erforderlich
oder folgen Hub- und Fahrbewegungen im Wechsel, ist das Inchpe-
dal zu betdtigen. Dabei steht umso mehr Leistung dem Nebenab-
trieb zur Verflgung, je weiter das Inchpedal gedrickt wird
(6/A-C). Die Zugkraft fir den Fahrantrieb wird allerdings dem-
entsprechend geringer.

Abstellen

Achtung: Auf nicht ebener Fahrbahn sichert ein eingelegter Gang
das Fahrzeug nicht; es ist durch Vorlegen von Kldtzen festzuhal-
ten. Nach Abstellen des Motors Gangwdhlhebel immer auf "Neutral"
stellen.

‘Abschleppen

Abschleppen des Fahrzeugs Uber eine kurze Strecke (ca. 1-2 km)
mit geringer Schleppgeschwindigkeit (nicht Uber 50 % der max.
Endgeschwindigkeit) mdglich.
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Soll das Fahrzeug {iber eine ldngere Strecke oder wegen eines
Getriebeschadens abgeschleppt werden, Steckachsen der Antriebs-
achse oder die Gelenkwelle ausbauen.

Anschleppen

Achtung: Ein Anwerfen des Motors durch Schleppen des Fahrzeugs
ist nicht méglich. Jeder Anschleppversuch kann Schdden im DIWA-
matic-Getriebe hervorrufen.

Ausfall der elektrischen Wendeschaltung

Bei Getriebeausfihrung mit elektrischer Wendeschaltung ist eine
Notbetdtigung (3/C) flur Vorwdrtsfahrt vorhanden. Bei Ausfall der
Elektrik Handbremse anziehen, Motor abstellen und Gangwdhlhebel
auf Neutral stellen. Dann Kappe (5/b) abziehen, Kontermutter
(5/d) 18sen und Schraube (5/c) bis zum Anschlag reindrehen. Da-
nach ist Vorwdrtsgang eingelegt. Ist die Stérung behoben,
Schraube (5/c) um 2 Umdrehungen zurlckdrehen und mit Mutter
(5/d) kontern.
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3. Wartung und Instandhaltung

01fullung: Automatic-Transmission-Fluid aller Markenfirmen.

Graphithaltige Schmierdle oder Schmiermittelzus&tze dirfen nicht
verwendet werden.

Zur Neuflllung des DIWAmatic-Getriebes 843 werden ca. 12 Liter
U1 bendtigt. zusatzmengen fir Olkiihler, Leitungen und Olfilter
missen extra berlcksichtigt werden.

Zunichst etwa 10-11 Liter Ol einflillen. Bei angezogener Hand-
bremse Gangwdhlhebel auf "Vorwdrts" oder "Rickwérts" stellen und
Motor ungefdahr 2 Minuten laufen lassen, damit der Wandler, der
Olkihler und das Olfilter mit Ol gefiillt werden. Erst dann die
restliche Olmenge auffillen.

Achtung: Fir die richtige FUllmenge sind nur die Marken am 01-
meBstab maBgebend. Motor nicht starten, bevor sich nicht minde-
stens 6 Liter Ul im Getriebe befinden.

Kontrolle des Olstandes
Olstand mdglichst einmal wochentlich, spétestens nach Jjewells
100 Betriebsstunden prifen.

Achtung: Olstand nur bei Motorleerlauf und eingelegtem. Vorwdrts-
oder Rickwdrtsgang (Wandler mit 0l gefiillt) messen.

Olwechsel

Das Ol in betriebswarmem Zustand wechseln. Hierzu das Filter
(3/0) herausdrehen. Der Gangwdhlhebel soll dabei auf "Neutral"
stehen. Bei jedem Ulwechsel das Filter sorgfdltig in Benzin oder
Petroleum auswaschen und mit Druckluft durchblasen sowie den
Runddichtring 15,3 x 2,4 VN 3014 ACM (01.0110.66) erneuern.
Gleichzeitig mit dem Wechsel des OUls muB auch das getrennt im
Fahrzeug angeordnete Feinfilter gewartet werden.
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Bei Siebfiltern gemdB8 Wartungsvorschrift des Filterherstellers
verfahren.

Papierpatrone tauschen.

Olwechselzeiten

1. Olwechsel nach etwa 20 bis 50 Betriebsstunden.
2. Olwechsel nach etwa 1000 Betriebsstunden.

Wiederholung nach Wartungsplan der Fahrzeuge, spdtestens jedoch
nach je 1000 Betriebsstunden.
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4. Stérungen

Im folgenden sind Stérungen, die bei Betrieb auftreten und in
einfacher Weise behoben werden konnen, ihre Ursache und die
Abhilfe beschrieben.

Getriebedl wird zu heiB - hdher als 120°C

zu wenig Kihlwasser Kihlwasser auffillen
Kihlwasserschlduche zuge- Kihlwasserschlduche prufen, gege-
setzt benenfalls erneuern
Kiihlwasser-Thermostat defekt Thermostat erneuern

Lingere Betriebszeit bei fest- Gangwdhlhebel auf "Neutral"
gebremstem Fahrzeug und einge- stellen und Motor mit erhdhter

legtem Vorwdrts- oder Rick- Leerlaufdrehzahl laufen lassen,
wdrtsgang mit "Vollgas" bis Kihlwassertemperatur absinkt
Zu wenig 01 im Getriebe 01 nachfillen

Olkihler zugesetzt Olkihler reinigen

Elektrische Wendeschaltung geht nicht

Kabelbruch Kabel priifen (Bild 3/j)
keine Spannung am Magnet Spannung lberprifen, Schalter
kontrollieren

Magnet verklemmt Magnet Uberpridfen



Achtung:

-11-

Bei Getriebeausfiihrung mit elektrischer Wendeschaltung ist eine
Notbetdtigung- (Bild 5) fir Vorwdrtsfahrt vorhanden. Siehe Ab-
schnitt "Bedienung und Fahrweise", letzter Absatz.

Mechanische Wendeschaltung geht schwer oder Uberhaupt nicht

Gestdnge vom Gangwdhlhebel zum
Steuerkolben des Getriebes
verstellt oder verklemmt

Schaltgestinge prifen; die Stel-
lungen des Gangwdhlhebels missen
mit den Raststellungen des
Steuerkolbens Ubereinstimmen

Schaltung des Getriebes ohne Ge-
stdnge prifen

Zugkraft im hydraulisch-mechanischen Betriebs-

zustand vor der Umschaltung zu gering

Schaltdruck zu gering

Olstand zu niedrig

Grob- oder Feinfilter ver-
stoplt

Motorleistung ist zu gering

Fahrzeugbremsen hangen oder
Stdrung im Triebwerk

Dricke prifen:

Rickwarts - siehe Bild 4/4
Vorwidrts - siehe Bild 4/3
Eingangskupplung - siehe Bild 4/6

01 nachfillen

01 ablassen, Grobfilter bzw.
Filterpatrone von Feinfilter
ausbauen und reinigen bzw. Pa-

pierfilterpatrone tauschen

Motor prifen

Bremsanlage und Triebwerk prifen
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Inchpedal verklemmt Inchpedal auf Gangigkeit prifen
zu geringer Hauptdruck Hauptdruck prifen, siehe Bild 4/1

Zugkraft im mechanischen Betriebszu-

stand nach der Umschaltung zu gering

Motorleistung ist zu gering Motor prufen

Fahrzeugbremsen hdngen oder Bremsanlage und Triebwerk prifen
Storung im Triebwerk

Umschaltpunkt zu frih Anlenkung des Betdtigungsgestan-
ges am Steuerkolben (3/d) fir gas-
abhdngige Beeinflussung von Um-
schaltpunkt 1/2 Gang prifen. Steu-
erkolben soll bei "Vollgas" 12 mm
vom Ausgangspunkt entfernt sein

Umschaltung in den mechanischen

Betriebszustand nicht ruckfrei

Umschaltpunkt zu frih oder zu Gestdnge Uberprifen:

spéat Steuerkolben (3/d) muB von Leer-
laufstellung bis Vollgasstellung
des Fahrpedals einen Weg von 12 mm
machen.
Stimmt Gestadngeeinstellung, Um-
schaltdrehzahl prifen.
Werkseitige Einstellung bei
Schaltung 1-2 und 2-1:
Steuerkolben .(3/d) nicht gedrickt
(Leerlauf) - Abtriebsdrehzahl 800
+ 50 1/min,
Steuerkolben (3/d) gedrickt
(Vollgas) - Abtriebsdrehzahl 1100
+ 50 1/min.



keine Umschaltung in den me-

chanischen Betriebszustand

Kabelbruch
Magnetkolben verklemmt

keine Spannung am Magnet

=13~

Einstellen der Umschaltdrehzahl
mit Schlitzschraube (5/f).

Durch Rechtsdrehen (im Uhrzeiger-
sinn) wird Umschaltdrehzahl klei-
ner, durch Linksdrehen gréger.
Zum Verdrehen der Schlitzschraube
(5/f) muB Kontermutter (5/e) ge-
16st werden.

Kabel grin/gelb (3/j) prifen
Magnetkolben auf Gangigkeit
prifen

Schalter prifen

Spannung prifen

Beil Fahrtrichtungswechsel wird durch Niedertreten

des Fahrpedals Bremswirkung nicht verstarkt

Steuerkolben (3/d) wird nicht
oder unzureichend mitgenommen

Kein oder ungeniigendes Inchen

mech. Inchen
Steuerkolben (3/k) wird nicht
oder unzureichend mitgenommen

hydr. Inchen
Inchen geht ruckartig oder
nicht genau

Gestdnge zum Steuerkolben prifen.
Kolben soll bei Vollgas 12 mm vom
Ausgangspunkt entfernt sein

Gestdnge zum Inchkolben prifen.
Steuerkolben soll einen Weg von
15 mm machen

Bremsanlage entliften gemdB Vor-
schrift des Fahrzeugherstellers
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5. Instandsetzung

Instandsetzungsarbeiten, fir die das Getriebe ganz oder teilwei-
se zerlegt werden muB, sollen nur von Monteuren durchgefihrt
werden, die am DIWAmatic-Getriebe geschult sind. Steht eigenes
geschultes Personal nicht zur Verfigung, wenden Sie sich bitte
an den Kundendienst flr Serienerzeugnisse der Firma Voith Ge-
triebe KG, Heidenheim, oder deren zustdndige Vertretung.

Den Schriftwechsel (Brief-, Draht-, FS-Verkehr) bitten wir zu
fihren unter Betreff:

DIWAmatic-Getriebe
Bei RUckfragen, Ersatzteilanforderungen usw. ist stets die Ge-
triebe-Nummer anzugeben. Sie befindet sich auf dem Typenschild

am Getriebegeh&ause.

Bestellungen von Ersatzteilen und Anforderungen von Monteuren
bitten wir an folgende Anschrift zu richten:

Voith Getriebe KG Fernruf: 07321-329-225

Kundendienst Serienerzeugnisse Fernschreiber: 07-14888

Rlexanderstrasse 2 Drahtanschrift: voithtrieb
heidenheimbrenz

D 7920 Heidenheim
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DIWAmatic Getriebe 843 K
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Bild 1

Antrieb und Nebenabtrieb

Verteilgetriebe und Ein-
gangskupplung

Wandler

P Pumpenrad

T Turbinenrad
L Leitrad

Sammelgetriebe und MeBpumpe
Wendegetriebe
Abtrieb

L&AJ&BJF C ‘

N
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Antriebsflansch

Eingangskupplung

Sonnenrad des Verteilgetrie-
bes mit Pumpenradwelle

Planetentrdgerwelle
Pumpenradbremse
Freilauf

Planetenrader des Wendege-
triebes

Kupplung
Bremse



DIWAmatic-Getriebe 843 K

Bild

KraftfluBschema
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DIWAmatic-Getriebe 843 K Bild 2
KraftfluB3schema

IT

Neutralstellungg g Bremsen bei Wende-

1. Vorwdrtsgang schaltung Rickwarts/
Anfahren Vorwdrts

2. Vorwdrtsgang h Abnahme von Neben-
Fahren leistung und Inchen,
Bremsen bei Wende- dargestellt bei Betrieb
schaltung Vorwdrts/ im 1. Rickwdrtsgang
RiUckwarts i Eingangskupplung ge-

1. RUckwartsgang léost, Riuckwartsgang
Anfahren beaufschlagt

2. Ruckwédrtsgang
Fahren



8ild 3 DIWAmatic-Getriebe 843 K

a AnschluB fir Leitung vom Feinfilter
b  AnschluB fir Leitung vom OlkiUhler
G Notbetdtigung

d Steuerkolben fiir gasabhangige Beeinflussung von Umschalt-
punkt 1./2. Gang und Bremsmoment (AnschluB fir Gaspedal)

e AnschluB fir Fernthermometer

f Anschlu@ fir Leitung zum Feinfilter

g Nebenabtrieb

h Abtriebsflansch

i AnschluB fiir Oleinfillstutzen und Peilstab

J Schaltkabel

Farben: Vorwdarts = blau
Rickwdrts = schwarz
Masse = braun
Schaltsperre = gringelb

k Steuerkolben fUr Inchbetdtigung (AnschluB fir
Inchpedal)

1 Antriebsflansch
m  AnschluB fiir Leitung zum OlkUhler
n Anschlul fiUr Druckschalter

) UlablaBschraube und Grobfilter
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Bild 4

| Medstelle
2 MelBstelle
3 MeBstelle
4 MeGBstelle

5 MeB3stelle

6 MeB3stelle

DIWAmatic-Getriebe 843 K
Mef3anschlisse

Hauptdruck: Druck 15 - 16 bar*

Wandlerfilldruck: Druck 4,5 - 6,5 bar*
Vorwdrtsgang: Druck 1 bar niedriger als Hauptdruck*
RiUckwdrtsgang: Druck gleich wie Hauptdruck*

Pumpenbremse: Druck 2,5 bar hdher als
Wandlerfilldruck*

Eingangskupplung: 5,5 - 7 bar*

* Druck jeweils messen bei ca. 1500 1/min Motordrehzahl

und einer

Oltemperatur von ca. 80°C.



Bild 4

DIWAmatic-Getriebe 843 K




Bild 5

a
b - d
e - f

DIWAmatic-Getriebe 843 K
Notbetdatigung
Einstellung der Umschaltung 1-2

Steuerkolben fUr Umschaltung 1-2 und Bremsmoment

Notbetatigung
b Sicherungskappe
¢ Schraube

d Kontermutter

Einstellung der Umschaltung 1-2
e Kontermutter

£ Schlitzschraubé



DIWAmatic-Getriebe 843 K Bild 5
Notbetdtigung
Einstellung der Umschaltung 1-2
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Bild 6

DIWAmatic-Getriebe 843 K
Inchpedal

a Inchpedal
A-C Pedalweg zum Kuppeln

B-D Pedalweg zum Bremsen




