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VOITH-DIWAmatic-Getriebe 833 K und

833 KE (System Weinrich) sind zum

Anschluf3 an Verbrennungsmotoren von
bis 65 PS Leistung vorgesehen

Bei Entwicklung dieser beiden neuen
Getriebetypen sind die Betriebserfah-
rungen mit rund 5000 Getrieben
berucksichtigt worden, welche von
1958 bis Ende 1963 fur Gabelstapler,
Schaufellader, Transportkarren, Auto-
krane und Autobagger, Laderaupen,
Lokomotiven, Radwalzen, Transport-
betonmischer und weitere Arbeits-
maschinen ausgeliefert worden sind

VOITH-DIWAmatic-Getriebe 833 KE
verfugen Uber eine Eingangskupplung,
welche eine vollstandige Unterbrechung
der Kraftibertragung erméglicht, und
auBerdem gestattet, fir langsames
Fahren nur einen geringen Teil der
Motorleistung auf das Fahrzeug zu
ubertragen. Dadurch kann die Motor-
leistung ganz oder zum grofBten Teil fur
~'n Hubwerk, Schwenkwerk oder
-onstigen Nebenabtrieb abgegeben
werden.

VOITH-DIWAmatic-Getriebe zeichnen
sich durch ihre Betriebssicherheit, ihre
Wirtschaftlichkeit und ihre sehr ein-
fache Bedienung und Wartung aus.
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Vorteile der
VOITH-DIWAmatic-Getriebe
833 K und 833 KE

VOITH-DIWAmatic-Getriebe

steigern die Arbeitsleistung,

entlasten das Fahrpersonal,

erhdhen die Wirtschaftlichkeit,
verlingern die Lebensdauer des Motors
und des Triebwerkes.

Kein Kuppeln, kein Schalten,
schnelles, ziigiges und stoBfreies
Anfahren auch an gréBten Steigungen.

Fahren nur mit Fahr- und Bremspedal,
hohe Durchschnittsgeschwindigkeit
auch bei kurzen Fahrstrecken.

Selbsttitige Anpassung an die
Belastung ohne Zugkraftunterbrechung.
Abwiirgen des Motors nicht méglich.

VOITH-DIWAmatic-Getriebe 833 KE
ermdglichen auBerdem iiber die
Eingangskupplung

ein stufenloses Verteilen der gesamten
Motorleistung je nach Bedarf auf
Nebenantrieb und Fahrantrieb;

dadurch kénnen bei voller Motordreh-
zahl Lasten bei geringer Fahrgeschwin-

digkeit schnell gehoben werden,

die Kraftiibertragung vom Motor auf
das Getriebe vollstindig zu unter-
brechen;

damit kann die ganze Motorleistung auf
den Nebenantrieb ohne hydraulische
Verluste iibertragen werden. Dies ist
besonders fiir ldngeren Arbeitseinsatz
bei stehendem Fahrzeug vorteilhaft.




Aufbau und Wirkungsweise
der VOITH-DIWAmatic-
Getriebe 833 K und 833 KE

VOITH-DIWAmatic-Getriebe 833 K und
833 KE sind vollautomatische,
»~draulisch-mechanische Getriebe, in

Ichen ein Stromungswandler nach
dem Prinzip der Leistungsteilung mit
einem als Differential wirkenden
Stirnrad-Planetengetriebe und einem
Nachschaltgetriebe zusammenarbeitet.
Das Turbinenrad lauft entgegengesetzt
zum Pumpenrad um; dadurch wird eine
hohe Anfahrwandlung erzielt.

Im unteren und mittleren Geschwindig-
keitsbereich wird die Antriebsleistung
uber einen hydraulischen und einen
mechanischen Weg geleitet, wobei der
hydraulische Anteil mit zunehmender
Fahrgeschwindigkeit abnimmt. Im
oberen Geschwindigkeitsbereich wird
die Antriebsleistung bei geringen Ver-
lusten rein mechanisch abertragen.

Der Wechsel vom hydraulisch-
_mechanischen in den mechanischen
striebszustand erfolgt vollautomatisch
1n Abhéngigkeit von der Fahrgeschwin-
digkeit und der Motorfillung; er kann
jedoch vom Fahrer Uber das Fahrpedal
beeinfluBt werden. Zwischen Stillstand
und Héchstgeschwindigkeit tritt nur
ein Schaltvorgang ein, welcher in ein-
fachster Weise ausgelést wird.

Die Bilder zeigen den Aufbau der
DIWAmatic-Getriebe 833 K und 833 KE.

Der Motor treibt beim Getriebetyp
833 K iiber eine elastische Kupplung
(1/A) — beim Getriebetyp 833 KE
auBerdem uber die Eingangskupp-
lung (2/B) — den AuBenkranz des
Verteilgetriebes an. Das Sonnenrad
des Verteilgetriebes ist mit dem Pum-

penrad (1/P) des Wandlers (1/C und
2/D), der Planetentrager mit der
Planetentragerwelle (1/b) verbunden.

Beim Anfahren steht die Planeten-
tragerwelle (1/b) still; das Sonnenrad
und damit das Pumpenrad (1/P) werden
mit etwa dreifacher Motordrehzahl
angetrieben. Die dadurch im Wand-

ler (1/C und 2/D) entstehende Steige-
rung des Drehmomentes auf ein
Mehrfaches bewirkt eine groe Anfahr-
beschleunigung.

Mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit
nimmt die Ubersetzung zum Pumpen-
rad (1/P) und damit der hydraulische
Leistungsanteil ab, der Gber das
Turbinenrad (1/T) und den Freilauf

auf die Planetentragerwelle (1/b) uber-
tragen wird; gleichzeitig nimmt der
mechanische Leistungsanteil zu,
welcher Uber den Planetentrager des
Verteilgetriebes (1/B und 2/C) direkt
auf die Planetentragerwelle (1/b) Uber-
tragen wird — hydraulisch-mechanische
Kraftiibertragung.

Bei etwa der halben maximalen Fahr-
geschwindigkeit wird die Pumpenrad-
bremse (1/f) automatisch festgezogen
und dadurch der Wandler (1/C und
2/D) ausgeschaltet, wobei sich das
Turbinenrad (1/T) iber den Freilauf
von der Planetentragerwelle (1/b)
l6st — Umschaltung.

Nach der Umschaltung wird die ganze
Motorleistung Uber das Verteil-
getriebe (1/B und 2/C) und damit dber
die Planetentragerwelle (1/b) auf die
Abtriebswelle (1/c) rein mechanisch
ubertragen — mechanische Kraft-
iibertragung.

Dem Wandler (1/C und 2/D) ist ein
einfaches Klauenschaltgetriebe nach-
geschaltet, dessen Schaltmuffe (1/1)
uber ein mechanisches Gestange in die
Stellungen Vorwarts und »R« Rickwarts
gebracht werden kann.

Bei dem DIWAmatic-Getriebe 833 K ist
der Wandler mit einem Entleerungs-
ventil versehen, durch welches

das Ol bei »Mittelstellung« des Gang-
wahlhebels aus dem Wandler in den
Olsumpf zuriickflieBen kann. Bei ent-
leertem Wandler (1/C) ist die Kraft-
Ubertragung vom Motor zum Abtrieb
stark vermindert.

Bei dem DIWAmatic-Getriebetyp

833 KE sind in der »Mittelstellung« des
Gangwahlhebels die Kupplungs-
lamellen (2/q) der Eingangskupplung
(2/B) entlastet und damit die Kraft-
tbertragung vom Motor zum Abtrieb
unterbrochen.

Die Schaltmuffe (1/1) bleibt in der vor
dem Schalten in die »Mittelstellung«
gewahlten Fahrtrichtung eingerastet.
Erst beim Weiterschalten schiebt eine
Feder die Schaltmuffe (1/1) in die
andere Schaltstellung hiniber, wobei
sich beim DIWAmatic-Getriebe 833 K
das Entleerungsventil und beim
DIWAmatic-Getriebe 833 KE die Ein-
gangskupplung (2/B) gleichzeitig
schlieBt.

Das Umschalten in den rein mecha-
nischen Betriebszustand |6st der
Regler (1/i) aus, welcher iber einen
federbelasteten Steuerkolben das Fest-
setzen des Pumpenrades (1/P) uber die
hydraulisch betatigte Pumpenrad-
bremse (1/f) bewirkt. Mittels des Ver-



stellhebels (1/n), weicher mit dem
Fahrpedal verbunden ist, kann der
Fahirer die »Umschaltung« so beein-
flussen, dald sie bei »Teillastfillung« bei
einer niedrigeren Fahrgeschwindigkeit
eintritt als bei »Wollastfillung-.

Bei besonderen Betrisbsbedingungen,
zum Beispiel einem Hubbetrieb, kann
die »Umschaltung« in den mecha-
nischen Betriebszustand, wenn dies
erforderlich ist, durch den Verstell-
hebel (1/0) verhindert werden.

Soll beim langsamen Fahren gleich-
zeitig der gréBte Teil der Motorleistung
fiir ein Hubwerk, Schwenkwerk oder
einen sonstigen Nebenabtrieb
abgegeben werden, se kann bei dem
DiWAmatic-Cetriebetyp 833 KE die auf
den Abtrieb zu Gbertragende Motor-
leistung dadurch verringert werden, dal
die Eingangskupplung (2/8B) feinfihlig
geregelt wird.

Die Zaharadélpumpe (1/€) wird von der
Artriebswelle (1/a) angetrieben und
versorgt den Wandler (1/C und 2/D),
die Pumpenradbremse (1/f) und beim
DiWAmatic-Getriebetyp 838 KE auch
die Eingangskupplung (2/B) sowie alle
Lager mit Druckal.




Technische Angaben

uber das
Voith-DIWAmatic-Getriebe

Die DIWAmatic-Getriebe 833 K und
833 KE konnen sowohl! an wasser-
;gkﬁhlte als auch an luftgekihlte

toren unmittelbar angeflanscht oder
getrennt in das Fahrgestell eingebaut
werden. Bei wassergekihlten Motoren
werden die DIWAmatic-Getriebe zur
Kithlung des Strémungswandlers
direkt in den Kuhlwasserkreislauf
zwischen Kihler und Motor eingeschal-
tet. Bei luftgekihlten Motoren wird das
Ol der DIWAmatic-Getriebe durch
einen Olkuhler gekihlt.

Zum Fullen der DIWAmatic-Getriebe
833 K und 833 KE kénnen Motordle
10 W/ 30 (Mehrbereichsoéle) aller Mar-
kenfirmen verwendet werden.

GroBte Eingangsleistung: 65 PS

Die maximal zulassige Eingangs-
leistung hangt von der Einsatzart des
“atriebes ab.
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Gewicht (trocken):
833K 52 kg
833 KE 65 kg
Olinhalt:
833K ca. 6|
833 KE ca. 85|
Wassermantelinhalt: 1,21
Bild 3

Leistungsbereich des DIWAmatic-Getriebes




Ansicht ton ks Zum Anbau des DIWAmatic-Getriebes
Typ 833 K und 833 KE an den Motor ist
ein Zwischenring erforderlich; er wird
fur folgende Motoren serienméBig
mitgeliefert

Volkswagenwerk AG
Industrie-Motor Typ 122

Daimler-Benz AG
Typ OM 636

Kléckner-Humboldt-Deutz AG
Baureihe 812 und 310

Motorenwerke Mannheim AG
Baureihe KD/AKD 1105

Bild 4 Getriebe-Kennlinien fir Motor mit 34 PS Leistung bei n, 3000 U/min
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Bild5 Getriebe-Kennlinien fir Motor mit 65 PS Leistung bei n. 2800 U/min
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VOITH Getriebe KG, 792 Heidenheim
Telefon: 3291, Ortskennzahl: 07 321
Fernschreiber: 07 14888

Telegr:. Voithtrieb Heidenheimbrenz




